NA AKTUALNI TEMA MERENI EMISIT

Ve spolupraci s Asociaci emisnich technikl a opravari,
z.s., (ASEM) vam prinasime aktualni informace
z oblasti méfeni emisi.

Do snémovny se bliZi pfipravovana novela zakona o sil-
ni¢ni dopravé, o které se vSak jedna jiz nyni pti aktualné
schvalované novele zakona o ochrané ovzdusi. Tu mav ges-
ci Ministerstvo Zivotniho prostfedi, které ale ,,v dopravé“
postrada jakékoliv pravomoci. Dosavadni priibéh ptipravy
novely bohuzel naznacuje, zZe
ackoliv vozidla ve §patném
technickém stavu zplisobuji
velké mnozstvi nademisi,
nebude se pti novele brat
na nefunkéni systém STK
a SME ohled. Obce tak bu-
dou muset o to vic feSit své
nejvyznamnéjsi znecistovatele samy. Jako nastroj jim maji
postacit emisnizény. Pravomoc ke zkraceni technické zpti-
sobilosti vozidla Ministerstvo dopravy obcim svérit nechce.

Vlada ulozila akoly

Po jednani podvyboru pro dopravu a negativnich vysled-
cich emisnich kontrol na silnicich provadénych Centrem
sluzeb pro silni¢ni dopravu (CSPSD) a Policii CR se Zeska
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vlada 22. kvétna rozhodla pfijmout usneseni, jeZ ma vést ke

zlepSerni méfeni emisi, a uloZila proto pfimo ministrim do-

pravy i vnitra nasledujici ikoly:

1. Ministr dopravy ma za tikol do 31. prosince 2024 ptedlo-
Zit vladé zpravu o vysledcich méfeni emisi z let 2021 aZ
2023 provadénych ve stanicich technické kontroly (STK)
a stanicich méreni emisi (SME). Zprava ma zahrnovat
¢innosti statniho odborného dozoru a navrhy na zefektiv-
néni téchto ¢innosti s cilem snizit pocet vozidel nespliuji-
cich emisnilimity.

2. Prvni mistopfedseda vlidy a ministr vnitra maji zajistit
kaZdoro¢ni a intenzivnéjs$i kontroly emisi v ramci tech-
nickych silni¢nich kontrol ve vSech krajich ve spolupraci
s Centrem sluzeb pro silni¢ni dopravu. Vysledky téchto kon-
trol maji byt pfedlozeny vladé do 31. prosince 2024.

CSPSD a policie svou roli pini,
Ministerstvo dopravy zatim nic

Zatimco Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu (CSPSD) a Policie
CR intenzivné provadéji kontroly emisi na silnicich a infor-
muji o tom vefejnost, Ministerstvo dopravy o zménach na poli
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STK/SME neinformuje téméf viibec. A to zpravy neznéji prilis A co je hor$i, neplanuji se ani dal$i systémové zmény

ve prospéch kvality kontrol, za které je zodpovédné pravé Mi- v konce'pci systému kontrol ani ve zplisobu dozoru nad kon-

nisterstvo dopravy, ani vozového parku jako takového. trolami. O tom ministerstvo ml&i a v rdmci meziresortniho
Od doby, kdy ministr dopravy Mar- ptipominkového fizeni odmita obecni

tin Kupka informoval o chystané velké s POlicii dokonce svéfit opravnéni ke
analyze systému STK a SME, ubéhlo Bohuel jako kontrolnf nastroj systém ISTP zkraceni zplisobilosti vozidla k provozu
jizptlroku a dal§f posun zatim znamy  ,cai3 selhava a nedosahuje ani zlomku své- 1@ 30 dnt v piipadé viditelnych tech-
neni. Ministerstvo se dokonce nevyja- ho potencialu. Zda jde o zdmé&r zamé&fovat  nickych zavad, pfestoZe by tato zména
dfilo ani k nedavno zvefejnéné analyze  se pfi kontrolach stanic na jiné neZ klitové  mpohla vyrazné pfispét ke zlepseni
informacniho systému technickych a;nal\’/zy 2 t‘vm V"”rf—’lzné sniz?vatjejich efekti- kontroly dodrzovani emisnich limitt

, 2 N vitu, se miiZeme jen domnivat. .
prohlidek (ISTP) od TUV SUD, kterou v obcich.
del8i dobu utajovalo i pfes Zalobu a ka- To, Ze platny certifikat STK ziska za
sacni stiZznost ASEM. Jak se nakonec ukazalo, zprava oznacila drobny uplatek kazdy, bude bohuzel nejspis platitiv bu-
za podezielé 2 191 368 kontrol, coZ v ramci zkoumaného obdobi doucnu, coz neptimo pocitd s faktem, Ze do nizkoemisnich

predstavovalo téméf jednu tfetinu vSech kontrol (a to aniz z6n budou vjizdét vozidla, co emisni limity neplni (tfeba
by vyuZzilo nami dlouhodobé prezentované analyzy, které by itisicinasobné). O vice se budou obce snaZit dopravu regu-
pocet jeSté navysily). lovat, aviak s tim efektem, Ze se kvalita ovzdusi nezméni.
Nebylo by tomu tak, kdyby kontrola technického stavu
Proc se nadale mlé&i? fungovala dobfe a emisni vraky vyfazovala.
Pro¢ se tedy pfinovelizaci zdkona o ochrané ovzdusi o tomto Reforma systému STK a SME by tedy vy$la pro vechny
problému nehovoii? VZdyt napfiklad v Praze doprava zptiso- podstatné 1épe a levnéji - pro¢ se o ni nemluvi?
buje pfiblizné 8o % zdravi §kodlivych emisi a pfed¢asna amrti
zapri¢inéna znecisténym vzduchem jsou vice nez desetkrat Politicka stinoh ra, nebo realné feseni?
¢astéjsi nez z nasledkt dopravnich nehod. Analyza dat z informac¢niho systému technickych prohli-
Jedinou feSenou oblasti se zda byt vznik silni¢ni inspekce. dek (ISTP) ukazuje alarmujici vysledky. Ty jsme pfedali
Ta by méla umoznit zvySeni poétu kontrol vozidel na silni- iposlanctim pfed zaseddnim podvyboru pro dopravu.
cich. Dle Ministerstva do- Ukazuji, Ze systém méfeni emisi v Ceské republice je plny
pravy vak nema kontrolovat nedostatkl a manipulaci, které 1ze odhalit z dat mnoha
praci stanic STK a SME, coZ zplisoby. Ministerstvo dopravy v8ak dosud neprojevilo
povazujeme za velkou chybu. zajem ani o jednu analyzu. A to jsme o nich informovali ji
Stejné velkou, jako Ze se vrIoce 2020. Vypada to, Ze Ministerstvo dopravy nic ménit
neplanuji zmény v metodice prilis nechce.

méfeni emisi.

Data hovofi jasné

Na nasledujicich obrazcich vam prinasime éast z aktualni statistiky méFeni emisi za obdobi 1-6/2024 na zakladé dat z informaéniho systému
technickych prohlidek MD CR.
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VISTP tak méizeme i nadale
sledovat stanice, které vykazuji
pouze imaginarni data, tedy Ze
emisni protokoly nepochazeji
z méfeni vozidla (data nebyla
skute¢né namétfena)! Kupodi-
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Neplanuji se ani dal3i systémové zmény v koncepci
systému kontrol ani ve zplisobu dozoru nad kontro-
lami. O tom ministerstvo micia v ramci meziresort-
niho pfipominkového fizeni odmita obecni policii
dokonce svéfit opravnéni ke zkraceni zpfisobilosti
vozidla k provozu na 30 dnl v pfipadé viditelnych

UZDRAV
PRISERKU

vu to nikoho na Ministerstvu technickych zavad.

dopravy, pfedevsim z dozoro-
vych organti nad STK a SME,
nezajima.

Pokud snad pfece, pro¢ nase analyzy ministerstvo
neprovéfilo ani po analyze ISTP, kterou v roce 2020 zada-
lo technické zkusebné TUV SUD Czech, tedy po pfedani
nasich nalezti?

O zvefejnéni vysledné ana-
Iyzy jsme se nakonec s minis-

RAV
g%r.‘.sm(u

terstvem nékolik let soudili,
nicméné v konecné zpraveé neni
onasich postupech ptianaly-
zach ani zminka. Naopak sam
autor musel tak trochu ,,¢aro-
vat“, aby sim sebe v analyze
nemusel oznacit jako ,pode-
zfelou stanici“. Sama hodno-

tici zkuSebna totiz provozuje
ivlastni STK/SME.

[l

CAR Information System

Software pro autocentra

Firma TEAS, spol. s r. 0. Zlin patfi k nejrozsiten&jsim vyrobclim
a dodavatelim systémi urenych pro prodej a servis
automobilfl. Softwarovy systém Caris si vybudoval své
postaveni u zna¢kovych ale i u neznackovych servisd.

Jadro systému tvofi nabidka z&kladnich programi
AutoServis, AutoSalon, AutoBazar; AutoPUj¢ovna, Market-
ing a Uschovna pneu. K t&mto programiim lze doplnit také
ekonomickou agendu v podobé& U&etnictvi, Majetku a Mezd.
UZivatel mé moznost sestavit si software dle svych potfeb
a vést veskerou agendu firmy v jednom systému. K modulu
AutoServis |ze ptidat programy Tablet, Emise, Uschovna pneu,
Garance, Komunikace, Akce, Servisni prohlidky, Carové kody,
Zalohovani dat, Dochazkovy systém a Identifikace. Ke viem
programuaim zajistuje firma Teas hot-line sluzby.

V soucasné dobé systém obsahuje komunikacni rozhrani
pro zna¢ky Mazda, Toyota, Lexus, Hyundai, Kia, Citroén, Mit-
subishi, Mercedes, Iveco, Fiat, Ford, Skoda, Volkswagen, Audi,
Seat, Suzuki, Volvo, Nissan, Man, Honda, Elit, APM a dal3i.
ZaméFuje se na vyvoj podpory komunikaénich moZznosti s os-
tatnimi systémy. NapF. napojenf na databdazi Gidajl o vozidlech

spole¢nosti Cebia — rozpad VIN kédu, ROKVY a Autotracer,
propojeni s ocefiovacimi systémy oprav, Autodata, Auda-

Pad Web nebo SilverDAT Il. Nebo u nékterych programovych
moduldl na internetové portaly, jako www.eAutoservis.cz -
objedndvani do servisu pfes internet a historie vozidla, www.
autond.cz - nabidka né&hradnich dilt a lezak{ na internetu,
anebo www.AutoCaris.cz - pfehled nabidky ojetych vozidel

z programi AutoBazar.

VSechny informace Ize ziskat na internetovych strankach
firmy Teas www.teas.cz
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BohuZel jako kontrolni ndstroj systém ISTP zcela selhava
anedosahuje ani zlomku svého potencialu. Zda jde o zamér
zaméFovat se pfi kontrolach stanic na jiné nez klicové analy-
zy, a tim vyrazné snizovat jejich efektivitu, se mizeme jen
domnivat. Mnohé tomu v§ak nasvédcuje.

Neni pfitom slozité z dat ISTP nékteré informace analyzo-
vat bez vysoké matematiky. Pozorovat miizeme i jednoduché
tkazy jako ¢asy kontrol, kterych do 10 minut zvladaji technici
ro¢né statisice, i kdyZ 1ze jednu stézi stihnout do 15 minut.
,Emisni superman® v Praze tak za jediny den zkontroloval
74 vozidel, kterd vSechna vyhovéla. Stanice méfila i vozidla,
kterd by se do ni rozmérové nevesla.

Zavér

Soulasny systém méfeni emisi a technickych kontrol v Ceské
republice stale vykazuje zavazné nedostatky, které vedou k vy-
skytu technicky nevyhovujicich vozidel v provozu. Byt jich je
mensina, tato skupina vozidel vytvari vétsinu emisi. Z méfe-
ni emisi v provozu totiZ vyplyva, Ze pfiblizneé 5 % vozidel gene-
ruje pfibliZzné polovinu §kodlivych emisi. Tuto nejhorsi ¢ast
vozidel bychom méli opravit nebo je vyfadit, cemuz systém
STK uz od zakladu principidlné nenahrava.

Ministerstvo dopravy zatim odmita tuto oblast viibec
komentovat, jako by nic ménit nechtélo - ani na své metodi-
ce, ani na systému STK/SME jako takovém. Zmény v dozoru,
které by umoznily lep§i kontrolu kvality s moznosti sankci
piimo z dat a z tepla kancelafe, vitany nejsou. Maji kontroly
zlistat neefektivni?

Krokem spravnym smérem by mohla byt nova vladni opat-
feni, ale je tfeba zajistit, aby nebyla opét jen politickou sti-
nohrou. Zmény by mély mit patfi¢ny efekt, ale to se na nich
musi skuteéné zapracovat! Je nezbytné, aby novinati a vetej-
nost naddle sledovali a kriticky hodnotili kroky Ministerstva
dopravy a vlady, aby skute¢né ke zlepSeni situace doslo a sni-
Zeni emisi $kodlivych latek v ovzdusi bylo konecné realitou.
Z hlediska protikorupéniho hodnoceni je totiz zakon 56/2001
Sb., o podminkach provozu vozidel, jeden z nejhor§ich.

V opacném piipadé se bude nadéle prohlubovat negativni do-
pad dopravy na zivotni prostfedi a zdravi vSech obyvatel. Vice
informaci na uzdravpriserku.cz. M

VdZeni EtendFi, na strandch 12 a 13 si milZete precist vyjddreni zdstupcii
Profesnikomory STK k tomuto &ldnku.




ZA AE SE PTAL: Jaromir Martinec roto: archiv

precist clanek o prip

zakona o silnicni doprave ktery zaroven = -
popisuje nefunkéni system STK z pohledu-
Asociace emisnich technikt a opravaru Z:9

(ASEM). V tomto rozhovoru pfinasime

nazor Profesni komory STK. Na otazky

odpovidaji jeji mistopfedsedové
Pavel Rubes$ a Miroslav Pecha.

ZEPTALI JSME SE:
JAKA JE REALITA SME A STK?

MiiZete se za vaSe profesni sdruZeni k cldn-
ku vyjadrit?
Dé&kujeme za moznost vyjadrfit se ke
¢lanku o tématu, o kterém vétSina
médii jen slepé prebird informace bez
jejich ovéreni.

Nejdfive je potfeba si odpovédét na
otazku, kdo a za jakym tcelem data
a informace prezentuje. Stejné jako
v tomto piipadé je autorem (nékdy
iimyslné skrytym) ASEM, ktery tak
bud ¢ini pfimo, anebo své pfania do-
mnénky dlouhodobé pfedava spiatele-
nym subjektlm a médiim. ASEM nelze
povaZzovat za nezdvislou asociaci, uz jen
z hlediska podnikatelskych aktivit pana
Libora Fleischhanse a jeho napojeni na
ASEM, ktery vede jeho syn. Informace
z ¢lanku jsou pak logicky prezentaci
zajmi podnikatelské skupiny samostat-
nych stanic méfeni emisi a autoopra-
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ven, které se snazi vyvolat dojem, Ze za
vSechny problémy s emiserni mohou
STK, piestoZe jsou to pravé tyto subjek-
ty, které méfi emise v nejvétsim poctu
a dosahuji také nejhor8ich vysledka

v ramuci zjisténych pochybeni. Za rok
2023 bylo provedeno bezmadla 3 000 000
méfeni emisi. STK se na tom podilely
pouze necelymi 150 ooo méfenimi,
kdyZ vice nez 100 méfeni za cely rok
dosahlo zhruba 65 stanic, a to jesté
nékteré z nich prekrocily metu 100
méfeni jen velice tésné. U vétsiny to
jsou jen jednotky méfeni za rok. Mé-
feni na STK tak pfedstavuje pouhych
5,1 % z celkového poctu. Dalsich asi
50 % méfeni pfipadd na SME v blizkém
okoli STK, kdy vétsina téchto stanic
neni s STK nijak majetkové propojena.
Zbytek méfeni pak pfipada na samo-
statné emisni stanice napfiklad v radmci

autoservist a dilen - tam evidujeme 750
stanic méfen{ emisi. STK tedy méfeni
emisi provadéji, nicméné dominantni
na trhu SME jsou nezavislé stanice mé-
feni emisi. Méfeni emisi v ramci STK je
marginalni.

K tcelovému zkreslovani ptic¢iny
problému a nesmyslnému ukazovani
na STK vyuzivd ASEM aktudlni témata,
jako je ochrana ovzdusi nebo silni¢ni
kontroly. Na druhém piipadu sipak
milZeme jasné demonstrovat méte-
ni emisi pfi silni¢nich kontrolach.
Nejprve na socidlnich sitich masivné
sdileli ¢lanky pisici o tom, kolik vozidel
na méfeni emisi vozidel v provozu ne-
proslo. Po par tydnech najednou otodili
s tim, Ze tato méreni nejsou relevant-
ni, a zpochybiiuji zpusob vlastniho
méfeni, které provadi Centrum sluZeb
pro silni¢ni dopravu. TakZe vidime
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stale stejny scénaf - nejprve snaha o to,
medidlné se ¢cimkoliv zviditelnit, a na-
sledné pfiznani, Ze to vlastné nemusi
byt tak, jak to ukazuje prvni pohled.
BohuZel fada obcant pak tyto nepodlo-
zené nebo dezinterpretované prispévky
dale sdili nebo jim v&fi.

Omluvu za nepravdiva nebo vyvra-
cena natceniz minulosti samoziejmé
necekame. Je ale zfejmé, Ze pasovani
se do role jediného spravedlivého, proti
kterému se spikli v jednom velkém
komplotu vSichni od STK pfes minis-
terstva, policii az po nezavislé soudy,

a sebeprezentace své osoby jako jediné-
ho odbornika v dané oblasti pak rychle
dostava velké trhliny.

Vy$e uvedenym samoziejmé ne-
chceme zpochybnit dleZiti témata,
jako je ochrana ovzdusi nebo prova-
déni silni¢nich kontrol, jen je potfeba
s nimi zachazet objektivné a v souvis-
lostech.

Cldnek je doplnén ,tvrdjmi daty“ - vjstupy
ze systému ISTP. MiiZete tato data okomen-
tovat?

Jak uz jsme zminili v prvni odpovédi,
tato ,tvrda data“ jsou manipulativni
interpretaci dat z ISTP. A predevsim
hlavnim a neustale opakovanym nej-
tace je snaha, aby se z problémi s emi-
semi, které jdou za stanicemi méfeni
emisi, stal problém STK.

Dale je tfeba zminit parametry
ovliviiujici ndméry, napf. druh vyrobce
vozidla (néktera méfeni nejsou poru-
Senim metodiky méfeni, ale vlastnosti
daného vozidla nebo méfenim kon-
krétniho vzorku vozidel opakujicich se
na SME), zmeénu struktury zasilanych
dat z ptistrojQ (vét$i mnozstvi nepo-
vinnych tdajt z dtvodu vétsi kontroly)
a s tim souvisejici sladéni pfistrojovych
vystupii.

Pan Fleischhans publikuje prohla-
Seni, kterd vydava za fakta. Kontroly
vozidel v provozu museji byt prikazné,
opakovatelné, aplikovatelné nedis-
kriminaéné v rimci znacky vozidla
a vyrobcl méfici techniky.

Udavany pocet 2,2 mil. (celkem za
tfi roky) podvodnych méfeni je napros-
to nesmyslny. V analyze TUV se objevi-
lo hodnoceni celkem podle 43 kritérii.
Tato kritéria pak poukazovala na moz-
nost podezielého méfeni. Interpretace
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této zpravy tim padem neni automatic-
ky 2,2 mil. chybnych méfeni, toto ¢islo
je soucet poctu vyskyti jednotlivych
kritérii. Pokud vezmeme v tvahu, Ze
se u urcitého poc¢tu méfeni schazi vice
kritérii, dramaticky a fadoveé to pak cel-
kovy pocet podezielych méfeni sniZuje.
V nékterych pfipadech nelze nedba-
lost nebo timysl mechanika pfi méfeni
vyloucit. Pokud bychom chtéli fesit sys-
témové problémy, je potfeba se zamé&tit
na emisni stanice se 100% zpiisobilosti,
které najdeme dominantné ve skupiné
samostatnych emisnich stanic. Dale je
tfeba Fict, Ze opirat sva tvrzeni o data
z let 2018-2021 je irelevantni i z diivodu,
Ze systém sbéru namérovych dat SME
do ISTP se teprve rozbihal a mnoho
prezentovanych véci (duplicity systému
a VIN, namérd aj.) jsou dnes jiz vyfe-
Sené nebo se objevuji v zanedbatelné
miTe.

Vy reprezentujete Profesni komoru STK.
Jaké madte vnitini kontrolni mechanismy na
to, aby se takové nesvary v systému kontrol
nevyskytovaly?

Vnitini kontrole se vénuji vS§echny obo-
rové organizace v ramci STK. MoZnosti
jsou vSak omezené, ze zikona nema
profesni komora vici jednotlivym STK
zadné kompetence. O vystupy z ISTP si
musime Zadat stejné jako jiné subjekty,

nemame od ministerstva zddné benefi-
ty nebo tlevy, jak se nékdy také uvadi.
V ramci nasich ¢lend fe§ime vSechny
problémy, na které narazime. MiZeme
konstatovat, Ze stav v oblasti tech-
nickych kontrol na STK je ve srovnani

s méfenim emisi na SME v podstaté
bezproblémovy.

Informacni systém ISTP vznikl
piedevsim jako sbérné misto pro data,
rozhodnuti o jejich vyuziti a vyhodno-
covani je na kontrolnich orgédnech. Co
se systému statniho odborného dozoru
tyce, STK jsou pod dohledem krajskych
Ufadd a SME pod dohledem obci s roz-
§ifenou plisobnosti (ORP). Vzhledem
k tomu, jak tvrdé jsou podminky pro zis-
kani a provozovani STK, tak se v ¢lanku
uvedené nesvary u STK v rozsahu jako
u samostatnych emisek (emisnich sta-
nic, pozn. redakee) nevyskytuji, hrozi
jim nevratna ztrata opravnéni k ¢innos-
ti. U SME bohuZel dozor ¢asto provadéji
Ufednici, ktefi maji leckdy jen zakladni
znalost problematiky, cozZ nemusi byt
nutné jejich vlastni chyba, protoZze SME
byvaji jen jednou z jejich agend. Nad
krajskymitfady a obcemi pak v ramci
statniho odborného dozoru plisobi jesté
Ministerstvo dopravy, které pfedevsim
pfedava pokyny a podnéty ke kontrole,
ale provadi také samostatné kontroly
STK aSME. M
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Profesni komora STK se svou &innosti snaZi zlep3ovat troveii provadéni
technickych prohlidek a mé&feni emisi, a to jak na Girovni své ¢lenské zaklad-
ny, tak na drovni odborné. Je dobré zminit, Ze i zastupce ASEM byval élenem
odbornych komisi, které se podilely na tvorbé legislativy, i kdyz se dnes ke
spoluautorstvi metodiky méfeni emisi nehlasi.
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